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0. Wer sind wir?

Und was wollen wir?

Fridays for Future ist eine Jugendbewegung, die sich dafiir einsetzt, das Pariser Kli-
maabkommen umzusetzen und den globalen Temperautanstieg auf unter 1,5 Grad
Celsius zu beschrdnken. Fiir dieses Ziel muss global wie lokal gehandelt werden.
Unser Bezirk muss bis 2030 Netto-Null Treibhausgasemissionen, vor allem durch
100% erneuerbare Energien, erreichen. Wir beziehen uns an dieser Stelle aus-
schliefilich auf Losungsansdtze, die auf bezirklicher Ebene umgesetzt werden kon-
nen. Diese miissen durch Mafinahmen auf Berliner, nationaler- und internationaler
Ebene ergdnzt werden.

Wir, die Bezirksgruppe Fridays for Future Treptow-K&penick, haben dazu konkrete
Forderungen fiir unseren Bezirk erstellt, die wir im Folgenden ausfiihren. Wir setzen
auf eine gute Zusammenarbeit mit allen, die unsere Ziele teilen und sich an der
Umsetzung unserer Forderungen oder durch konstruktive Kritik an diesen beteiligen

wollen.

Mobilitatswende fiir alle bis 2030

1.1 Autos von den Strafien dréingen

Der derzeitige Automobilverkehr fiihrt zu einer Erhéhung verschiedener Emissionen,
welche sowohl die Zerstorung unserer natiirlichen Lebensgrundlage befeuert, als
auch direkt die Lebensqualitat der Bevolkerung massiv beeintrdchtigt. Auch die
Elektromobilitat kann die Umweltschdden, die durch motorisierten Individualver-
kehr (MIV) entstehen, nur begrenzt verhindern. Deshalb muss auch in Treptow-Ko-
penick sofort das Berliner Mobilitdtsgesetz umgesetzt werden, welches den Vorrang
fir den Umweltverbund aus &ffentlichem Personennahverkehr (OPNV), Fuf3- und
Radverkehr vorschreibt.

Um eine klimaneutrale Mobilitat im Bezirk zu realisieren, bendtigen wir ein einheit-




liches Verkehrskonzept, welches in Zusammenarbeit mit dem Land Berlin erarbeitet
werden soll. Effiziente Verkehrssteuerung, sowie eine rdumliche und bauliche Tren-
nung der verschiedenen Mobilitdtsformen kann die Sicherheit und Attraktivitat kli-
magerechter Fortbewegung férdern. Bis 2025 soll es eine autofreie Zone innerhalb
des S-Bahnrings geben. Das betrifft auch einen Teil von Alt-Treptow. 2030 soll der
MIV dann in ganz Berlin verschwinden.

Autofrei heif3t fiir uns, dass alle Menschen, die nicht aus korperlichen oder beruf-
lichen Griinden zwangsldufig auf ein Auto angewiesen sind, 6kologische und ef-
fiziente Verkehrsmittel nutzen. Ausnahmen muss es fiir offentlich Fahrzeuge, wie
Krankenwdgen und -transporte, Feuerwehr, Polizei und Millabfuhr, gegebenenfalls
auch fiir Handwerker:innen, Lieferverkehr und letztlich natiirlich fir mobilitGtsein-
geschrdnkte Personen geben. Die hierfiir bendtigten Fahrzeuge diirfen langfristig
jedoch nicht mehr mit fossilen Brennstoffen betrieben werden. Besonders fiir die
privaten Fahrzeuge, die von der Ausnahme betroffen sind, gilt es neue Mobilitats-
formen, wie Lastenfahrrdder und andere Sharing-Angebote zu etablieren, sowie
den OPNV barrierefrei zu gestalten. Ein Ausbau des Taxisystems oder &hnlicher
Angebote wie Muva von der BVG, kann ebenfalls sinnvoll sein, um Menschen auch
in Gebieten unabhdngig vom eigenen Auto zu machen, die nur schlecht durch den
Linienverkehr des OPNV erschlief3bar sind.

Bei der Planung neuer Stadtquartiere miissen Straflen grundsatzlich als Fuf3gan-
ger:innenzonen oder Fahrradstrafien konzipiert werden. Bis 2030 sollen auch alle
bestehenden Viertel in unserem Bezirk durch eine effiziente Planung und Umgestal-
tung autofrei werden. Hierfiir sollte ibergangsweise auf allen Straf3en im Bezirk, wo
dies nach §45 StVO (StraBenverkehrsordnung) méglich ist, eine Hdchstgeschwin-
digkeit von 30 km/h gelten. Gegebenenfalls muss fiir eine fldchendeckende Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 die Umwidmung von heutigen Hauptver-
kehrsstraf3en angestrebt werden. Bis 2025 sollen alle Straflen nur noch einspurig
durch den MIV befahrbar sein.

Auflerdem bendtigen auch alle Industriegebiete dringend ein klimaneutrales Ver-




kehrskonzept, welches vor allem aus der Verlagerung des Giiterverkehrs auf die
Schiene bestehen muss. Der Innovationspark Wuhlheide und der Technologiepark
Adlershof kdnnen hier von ihrer Ndhe zu Bahngleisen profitieren.

Wir sprechen uns grundsdtzlich gegen den Bau von neuen Straflen fiir den MIV
in unserem Bezirk aus. Die einzige Ausnahme stellen Straf3en dar, die parallel zu
der Etablierung von Fufigdnger:innenzonen an Verkehrsknotenpunkten, wie z.B. der
Bahnhofstraf3e geplant werden. Insbesondere muss die Planung der Tangentia-
le Verbindung Ost, die durch die Wuhlheide fiihren soll und ggf. in Konkurrenz zu
Schienenverkehrsplanung steht, gestoppt werden.

1.2 Raum den Menschen statt den Autos

Wir fordern bis Ende 2025 eine bezirksweite Parkraumbewirtschaftung, mit dem
Ziel, Fahrten mit PKWs unattraktiver zu gestalten. So soll einerseits die strukturelle
Bevorzugung des MIV verringert und die Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum
erhoht werden. Dieses Instrument soll die Transformation zu einer klimagerechten
Mobilitat bis 2030 durch ihren Push-Effekt vorantreiben. Parkraum fiir mobilitatsein-
geschrdnkte Personen, Taxis und Lieferverkehr soll grundsdatzlich bestehen bleiben,
ggf. ausgeweitet werden, wenn deren Uberlastung zu einer Behinderung des Rad-
verkehrs oder des OPNV fiihrt. Langfristig miissen aber auch diese Verkehrsarten
dekarbonisiert werden. Anwohnerparken soll bis 2030 gewdhrleistet sein, ohne
einkommensschwache Haushalte zusdtzlich finanziell zu belasten.

Alle Parkraume, die nicht ausschlieflich fiir oben genannte Zwecke genutzt werden
und bereits {iber eine gute Anbindung an den OPNV verfiigen, sollen kurzfristig
deutlich teurer und bis 2025 abgeschafft werden, da der Fldchenverbrauch dieser
Nutzung des 6ffentlichen Raums in keiner Relation zu ihrem gesellschaftlichen Nut-
zen steht.




1.3 Unsere Strafien gehoren den Radfahrer:innen

Um Treptow-Kopenick zu einem &kologischen Bezirk zu machen, muss das Fahr-
radfahren attraktiv und sicher gestaltet werden. Deshalb fordern wir den Aus- und
Neubau von Radwegen und -stellplatzen, zu einem zusammenhdngenden Netz-
werk. Dafiir bendtigt es dringend mehr Fahrradschnellstrafien und eine bessere

Verkniipfung mit dem OPNV.

Um dies zu verwirklichen miissen bezirksweit Verkehrsfldchen, die zurzeit als Fahr-
bahnen und Parkpldtze genutzt werden, in breite Fahrradstrafien umgewandelt
werden, auf denen auch bequemes Uberholen und die Verwendung von Lastenrd-
dern moglich ist. Auf3lerdem miissen bestehende Radwege dringend auf ihre durch-
gdngige Befahrbarkeit gepriift werden, denn oft gibt es kurzfristige Unterbrechun-
gen, die Fahrradfahrer:innen zu ordnungswidrigem Verhalten drdngen. Jede Strafle
muss entweder in eine autoarme Fahrradstraf3e umgewidmet werden oder zumin-
dest liber Radwege in beiden Richtungen verfiigen, die von den anderen Fahrbah-
nen getrennt sind. Bei der Planung der Fahrbahnen und Radinfrastruktur miissen die
neuesten wissenschaftlichen Erkenntnisse zum Schutz von Radfahrer:innen beach-
tet werden. Auch mehr Fuf3- und Fahrradbriicken beispielsweise im Bereich Kope-
nicker Altstadt und Treptower Park wiirden den Anreiz zum Fahrradfahren steigern.
Fiir Stellen an denen Fahrradfahrer:innen hdaufig Straflenbahnschienen queren, soll
die Verwendung von Gummieinsdtzen fiir die Schienen gepriift werden, um die Un-
fallgefahr zu verringern.

Um die beschrieben Mafinahemen umzusetzen soll das Radwegekonzept des Be-
zirks von 2010 umfassend liberarbeitet werden. Als Grundlage empfehlen wir drin-
gend die Umsetzung des Berliner Radverkehrsnetz nach Entwurf von Verkehrs- und
Umweltverbdnden wie dem adfc, BUND und ChangingCities.

Um auch den Warenverkehr klimafreundlicher zu gestalten, soll der Bezirk Pilot-
projekte initileren und unterstiitzen, die die Verbreitung von Lastenrddern férdern
sollen. Beispielsweise konnte dafiir mit Paketlieferdiensten kooperiert werden.

Des Weiteren fordern wir, dass alle Fahrradwege im Winter ebenso konsequent wie
Straf3en und Fuf3wege gerdumt werden, um ganzjdhriges Radfahren zu ermaogli-

chen.




1.4 Der Bezirk der kurzen Wege

Unser Bezirk muss raumplanerisch so gestaltet und weiterentwickelt werden, dass
alle nicht mobilitatseingeschrdnkten Menschen die Orte ihres tdglichen Bedarfs
sicher fuf3laufig erreichen kénnen. Dies gilt auch fiir Schulen und Kitas. Zukiinftig
muss Segregation zwischen verschiedenen Raumnutzungsarten vermieden werden,
um kiirzere Wege und damit auch mehr Zeit fiir die wichtigen Dinge im Leben zu
ermoglichen. Arbeitsplatze sollten in Zukunft wieder bewusst wohnungsnah ange-
siedelt werden, um Pendelverkehr zu reduzieren. Generell soll es rund um bauhisto-
rische Denkmdler und Orte, an denen die Menschen ihren taglichen Bedarf decken,
mehr verkehrsberuhigte Bereiche und Fufigdnger:innenzonen geben, um die Stadt
fuBgdnger:innenfreundlich zu gestalten. In allen Wohngebieten sollte sofort Tempo
30 eingefiihrt werden.

Des Weiteren missen grofle Straflen besser fiir Fu3gdnger:innen tiberquerbar sein.
Neben dem Ausbau von Zebrastreifen und allgemeinen Geschwindigkeitsbegren-
zungen, sollen alle Ampelschaltungen so getaktet werden, dass auch dltere und
gehbehinderte Menschen alle Fahrbahnen in einer Phase iberqueren kénnen. Stark
befahrene Straflen sollten alle 150 Meter sicher liberquerbar sein.

1.5 OPNYV fiir eine solidarische Mobilitét

Damit der Verkehr von Treptow-Kopenick klimaneutraler gestaltet werden kann,
darf niemand mehr auf ein Auto angewiesen sein. Bis dahin ist es jedoch noch
ein weiter Weg, denn dafiir missen alle Alternativen zum Auto ansprechender und
glinstiger werden. In unserem Bezirk muss vor allem das OPNV-Netz ausgebaut
werden, damit alle Menschen eine Haltestelle im Umkreis von 300-500m von ihrem
Wohnort nutzen konnen. Besonders in weitldufigen Wohngebieten miissen ausrei-
chend Fahrradstellplatze zur Verfiigung gestellt werden, um ein Bike&Ride-System
zu etablieren.




Zurzeit fahren in den stadtzentrumsfernen Ortsteilen die S- und Straf3ienbahnen nur
im 20 Minutentakt. Deshalb fordern wir eine Takterhéhung des OPNV und die fl&-
chendeckende Ausweitung von Bus- und Straflenbahnlinien. Damit diese nicht durch
Stau im Berufsverkehr aufgehalten werden, miissen konsequent rdumlich getrennte
Bus- und Bahnspuren eingefiihrt werden. Besonders an Verkehrsknotenpunkten wie
2.B. der Bahnhofstrale muss der OPNV Vorrang haben bzw. der MIV ganz ausge-
schlossen werden. Des Weiteren muss langfristig jede Ampelschaltung so gestaltet
werde, dass nahender OPNV registriert und daraufhin eine haltlose Uberquerung
der jeweiligen Kreuzung garantiert wird.

Auch der Ausbau des S- und U-Bahnnetzes und die bessere Verknlipfung mit Bran-
denburg ist ein langfristiges Ziel. Der Pendelverkehr aus dem Berliner Umland muss
auf die Schiene verlagert werden. Dafiir muss das Park & Ride-System ausgebaut
werden, bei dem Pendler:innen ihr Auto in ldndlichen Regionen am Bahnhof parken
konnen, um den innerstddtischen Teil der Strecke mit dem Zug zuriickzulegen.

Auf Landesebene muss sich unser Bezirk fiir einen sozial gerechten und umlage-
finanzierten Ausbau des OPNV einsetzen. Alle Menschen mit geringem Einkommen
oder besonderem Bedarf sollen durch ein solidarisches Abgabesystem, in das auch
Biirger:innen einzahlen, welche von entlasteten Strafien profitieren, ein kostenloses
Dauerticket bekommen.

1.6 Mobilitat gemeinsam gestalten

Es existiert im Bezirk eine “AG Mobilitat” die im Austausch mit der BVG, Vertreter:in-
nen der Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, sowie mit Mitar-
beiter:innen des Bezirksamtes steht. Hdufigere Treffen, mehr Beteiligung der Of-
fentlichkeit und die Moglichkeit die beschlossenen Mafinahmen einzusehen, sind
erforderlich, um die Mobilitdtswende fiir alle zu gestalten. Dies gilt fiir alle Bereiche
der Bezirkspolitik, insbesondere aber fiir alle weiteren Gremien in denen Verkehrs-
planung betrieben wird.




2.100 % erneuerbare Energie bis 2030

2.1 Hochste Energiestandards fiir 6ffentliche Gebdude

Die Energiegewinnung Deutschlands besteht immer noch zu einem grof3en Teil aus
fossilen Brennstoffen. Deshalb sollten wir die gewonnene Energie sinnvoll nutzen
und keinesfalls verschwenden. Aus diesem Grund fordern wir eine energetische Sa-
nierung aller 6ffentlichen Gebdude und Einrichtungen in Treptow-Kopenick, welche
nicht den hochsten energetischen Standards entsprechen, sowie einen energeti-
schen Bau aller neu entstehenden Gebduden. Das Ziel muss hierbei eine Energie-
bilanz nach KfW-55-Standard im Bestand und KfW40 im Neubau sein.

Bei der Bewertung der Sanierungs- und Baumafinahmen muss jedoch der ganze Le-
benszyklus der Gebdude betrachtet werden, denn auch der Ressourcenverbrauch
beim Bau hat einen grofien dkologischen Fuf3abdruck. Deshalb sollte auf klima-
positive Materialien, wie nachhaltig produziertes Holz, zuriickgegriffen werden.

2.2 100% Erneuerbare Energien

Wir fordern, dass alle offentlichen Einrichtungen ihre Energie aus regenerativen
Quellen beziehen. Dies muss sowohl durch Wechsel des Versorgers als auch durch
eigene, dezentrale Energieerzeugung bewerkstelligt werden, denn Berlin bezieht
im Vergleich zu anderen Bundesldndern nur sehr wenig erneuerbare Energie. Fiir
alle offentlichen Gebdude soll gepriift werden, inwiefern Dachflachen fiir Solaran-
lagen oder Begriinung genutzt werden kénnen, um sowohl die Ursachen, als auch
die Folgen der Klimakatastrophe zu verringern. Das gilt auch fiir Schulgebdude.

Auf3erdem muss in jedem Quartier ein Warmekonzept erarbeitet werden. Abwarme
von Gebduden und Infrastruktur muss gesammelt, gespeichert und in das Nah- bzw.
Fernwdrmenetz eingespeist werden. Auch die Verwendung von erneuerbaren War-
mequellen muss fldchendeckend etabliert werden. Dafiir kdnnte im ersten Schritt

ein Modellprojekt in Adlershof durchgefiihrt werden.




2.3 Alle B-Pldne klimagerecht entwerfen

Jeder Bebauungsplan des Bezirks muss danach ausgerichtet werden, Treibhausgas-
emissionen zu vermeiden. Wir fordern eine Solarpflicht fiir alle Neubauten. Neben
den bereits beschriebenen verkehrlichen Mafinahmen muss jede Dach- und Fas-
sadenfldche fiir erneuerbare Energien und Stadtgriin genutzt werden. Mindestens
50% aller neuen Nettofassadenfldchen missen begriint werden. Auch Infrastruktur
zur Energiespeicherung muss geschaffen werden, damit Nachbar:innenschaften
energetisch autark und klimaneutral leben kénnen.

Bei grofien Gebduden soll gepriift werden, ob eine Windkraftnutzung maoglich ist.
Falls diese energetisch sinnvoll ist, muss sie obligatorisch sein. Auf3erdem soll ein
Verbot von Schottergdrten auf moglichst vielen Fldchen durchgesetzt werden.

3. Klimaangepasster Bezirk bis 2030

3.1 Unsere Griinflachen schiitzen

Natur und Umwelt muss auch lokal geschiitzt werden. Deswegen wollen wir, dass

Treptow-Kopenick seine Griinfldchen beibehdlt, erweitert und angemessen pflegt,
um so die Lebensqualitdt von uns allen zu verbessern und uns vor den Folgen von
Extremwetterereignissen zu schiitzen. GriinrGume sollen jedoch keine Inseln in ei-
nem Meer aus Beton sein. Auch eine Vernetzung und Diversifizierung der offent-
lichen Griinanlagen muss entworfen werden, um so eine multifunktionale Griine
Infrastruktur zu schaffen. Vor allem Stadtbdume miissen geschiitzt werden, da diese
durch Diirren und Bauvorhaben besonders gefdhrdet sind. Bei der Neugestaltung
offentlicher Flachen soll der Naturschutz und die Schaffung von mehr Stadtgriin,
auch wegen dessen CO2-Bindungswirkung besonders im Vordergrund stehen.

An Schulen und Kindergdrten soll der Bezirk bei der Durchfiihrung von Urban-Gar-
dening-Projekten, Schulgdrten und der selbstdndigen Pflege und Bewirtschaftung
von Griinfldchen unterstiitzen, damit Kinder und Jugendliche von klein auf lernen,

sorgsam mit der Natur umzugehen.




3.2 Auch bei uns Artenvielfalt bewahren

Neben der Klimakatastrophe ist die Menschheit auf3ierdem durch das extreme Ar-
tensterben gefdhrdet. In Treptow-Képenick miissen deshalb insbesondere die ver-
bliebenen Wald- und Wasserfldchen geschiitzt und deren 6kologische Funktion er-
halten werden. Die Biodiversitat muss auch in urbanen Gebieten drastisch erhéht
werden. Hierbei lassen sich Synergien durch die Kombination von Mafinahmen er-
reichen, die sowohl der Naherholung als auch dem Umweltschutz dienen.

Die Uferkonzeption von 2017 ist ein gutes Beispiel fiir solche Projekte. Langfristig
sollten méglichst viele Ufer in unserem Bezirk renaturiert werden. Auch Geschwin-
digkeitsbeschrdnkungen und mehr Kontrollen auf unseren Wasserstraf3en sind wich-
tig.

Der Bezirk soll ein Fahrverbot fir den benzin- und dieselbetriebenen Schiffsverkehr
auf allen Wasserflachen, die nicht Landes- oder Bundeswasserstrafien sind, ein-
fihren. Vor allem die in unserem Bezirk vorhandenen Moore gilt es besonders zu
schiitzen, da diese einerseits einen akut bedrohten Lebensraum fiir viele Tierarten
darstellen und gleichzeitig als natiirliche Treibhausgasspeicher dienen.

3.3 Versiegelung riickgdngig machen

Auch in Berlin werden sich Extremwetterereignisse in Folge der Klimakrise hdufen.
Besonders in Grof3stddten gefdhrden Starkregen und Hitzewellen die Bevdlkerung,
da hier ein Grofiteil der Flachen versiegelt ist.

Bei heftigen Niederschldgen kénnen die verbleibenden Griinfldchen die Wasser-
massen nicht schnell genug aufnehmen. Auch die Kanalisation wird immer hdufiger
Uberlastet, was dazu fiihrt, dass Abwasser ungeklart in die Spree geleitet wird. Das
gefdhrdet die dort lebenden Tierarten und fiihrt auch fiir den Menschen zu unan-
genehmen Folgen. Auferdem kénnen Pflanzen das Wasser nicht schnell genug auf-
nehmen, bevor es abflie3t. Das fiihrt dazu, dass unser Stadtgriin aufwendig kiinst-
lich bewdssert werden muss. Um das zu verhindern, muss ein erheblicher Teil der
Fldchen in unserem Bezirk entsiegelt werden, wofiir ungefdhr die Hdlfte der Straf3en

und Parkplatze umgenutzt werden soll.




Die Hitzesommer der vergangenen Jahre haben aufgrund der temperaturbeding-
ten zusdtzlichen Kreislaufbelastung, zu einer statistisch signifikanten Ubersterblich-
keit bei dlteren und vorerkrankten Menschen gefiihrt. Das ist besonders in urba-
nen Gebieten ein Problem, da hier Beton und Asphalt die Wéarme absorbieren und
speichern. Durch Entsiegelung und neu gewonnene Griinfldchen, kann sowohl ein
natiirlicher Kiihleffekt entstehen, als auch CO2 aus der Atmosphdre gebunden wer-
den.

3.4 Flachenfraf3 stoppen

Bei Neubauprojekten muss so sparsam wie moglich mit unseren Fldchen umge-
gangen werden. Eine Expansion des Bezirks in unsere verbleibenden Freirdume
ist zu vermeiden. Der Fokus muss auf der Innenentwicklung liegen. Hierbei lautet
das Stichwort: Behutsame Nachverdichtung. Eine kompakte Bauweise muss mit viel
Raum fiir gesellschaftliche Teilhabe und Stadtgriin kombiniert werden, um sowohl
die Lebensqualitat zu verbessern, als auch 6kologisch nachhaltiger zu sein. Wer-
den trotzdem Fldchen versiegelt, miissen dafiir an bereits beschriebenen Stellen in
gleichem Umfang Flachen entsiegelt werden.

4. Kreislaufwirtschaft statt Wegwerfkultur

4.1 Miill konsequent trennen und vermeiden

Um Miill recyclen zu konnen und somit Ressourcen zu sparen, muss er vorher ge-
trennt werden. Wir erwarten, dass der Bezirk sofort alle Moglichkeiten ausschopft,
um eine moglichst hohe Miillirennungsquote zu erreichen. Deshalb soll bei allen 6f-
fentlichen Milltonnen mindestens in Papier, Wertstoff und Restmiill getrennt werden.

Bis 2030 muss jedoch das Ziel sein, Miill in der Verwaltung grundsdtzlich zu vermei-
den. Hierfiir soll die Bezirksverwaltung ein Konzept erarbeiten, welches mit der von
uns auf Berlinebene geforderten Zero-Waste-Strategie des Landes verkniipft wird.




4.2 Wasserspender fiir Mensch und Umwelt

Wir fordern, dass bis 2025 bezirksweit kostenlose Trinkwasserspender installiert und
entsprechend instand gehalten werden. Diese sollen auf allen 6ffentlichen Platzen
und in allen offentlichen Gebduden zur Verfligung stehen. Das soll einerseits den
Zugang aller Menschen zu sauberem Wasser gewdhren, kann aber auch dazu bei-
tragen Plastikmiill zu reduzieren.

4.3 Wegwerfkultur bekdmpfen

Der Bezirk muss ein Programm aufstellen, mit dem ein lokales Repair-Netzwerk eta-
bliert und geférdert werden soll. Dieses soll Verbraucher:innen animieren Produkte
reparieren zu lassen, anstatt diese wegzuwerfen und neu zu kaufen. Die ldngere Ver-
wendung von Produkten erhoht in den meisten Fallen deren Nachhaltigkeit, da die
Ressourcen zur Produktion und Entsorgung nicht stdndig neu aufgebracht werden
miissen, was negative dkologische und soziale Folgen reduziert. Kleingewerbe wie
Schreinereien, Schneidereien, Schustereien, Fahrradwerkstatten, Uhrmacher:innen
und Repair-Cafés im Bezirk sollen in ihrer Arbeit unterstiitzt und ihre Vernetzung und
Verbreitung gefordert werden. Auch kommunale Handwerkshéfe und Selbsthilfe-
werkstdtte nach Hamburger Vorbild kdnnen hilfreich sein. Bis 2030 soll es je 10.000
Einwohner:innen mindestens eine Reparatureinrichtung geben.

5. Klimaschutz in der Verwaltung

5.1 Personal und Ressourcen fiir Klimagerechtigkeit

Auch um alle hier skizzierten Mafinahme umzusetzen, bendtigt die Bezirksverwal-
tung deutlich mehr Personal. Es miissen ausreichend Kapazitdten vorhanden sein,
um die notigen Schritte zu erarbeiten, ihre Umsetzung zu iberwachen und weitere
Handlungsspielrdume und Ideen zum Schutz vor Klimawandel und dessen Folgen
zu erarbeiten. Ob das Personal auf die bestehenden Strukturen aufgeteilt wird, oder

eine neue Abteilung aufgebaut werden muss, bleibt dem Bezirk iberlassen.




Klar muss jedoch sein: In Zukunft darf keine Entscheidung getroffen werden, die
nicht mit dem Ziel des klimaneutralen Bezirks bis 2030 vereinbar ist. Das bedeutet
auch, dass bei jeder Handlung des Bezirks, zusdtzlich zu den sozialen auch die
okologischen Folgen abgeschdtzt werden miissen. Neben internen und externen
Expert:innen muss das gesamte Verwaltungspersonal iber entsprechende Kompe-
tenzen verfiigen. Dazu muss es ab sofort regelmaflig obligatorische Fortbildungen
in sozialen und 6kologischen Themengebieten geben.

Durchgefiihrte Mafinahmen miissen stdndig evaluiert und durch ein langfristiges
Monitoring liberwacht werden. Um sicherzustellen, dass die Lasten und Vorteile der
Verdnderung bestehende Ungerechtigkeit in unserer Gesellschaft nicht weiter ver-
scharfen, miissen auch die sozialen Folgen immer beachtet werden. Um hier die
Kompetenzen zu verbessern, sind Weiterbildungen in Bereichen wie Gender und
Diversity Budgeting nétig.

5.2 Verwaltung als Vorbild

Wir fordern, dass unsere Verwaltung in der sozial-6kologischen Transformation ein
Vorbild fiir andere ist. Deshalb soll sie bis 2025 klimaneutral sein. Um das zu errei-
chen ist ein umfangreiches Konzept, welches die gesamte Verwaltungsstruktur, ihre
Emissionen und ihren Ressourcenverbrauch in Blick nimmt, zu erstellen.

Neben den bereits beschriebenen energetischen Mafinahmen muss ein weiterer
Schritt die Dekarbonisierung des Fuhrparks unseres Bezirks sein, was insbesondere
durch den Umstieg auf Fahr- und Lastenrdder geschehen kann.

5.3 Klimagerechte Vergabeverfahren

Die oben beschriebene Verdnderung kann der Bezirk insbesondere dadurch ein-

leiten, dass in allen Vergabeverfahren hohe soziale und 6kologische Mindeststan-
dards eingefordert werden. Alle Unternehmen, mit denen Vertrdge geschlossen
werden, miissen durch die Leistungen, die der Bezirk bei ihnen in Anspruch nimmt,
zu der Umsetzung des 1,5-Grad-Ziels beitragen. Um das sicherzustellen muss der

Bezirk entsprechende Leitlinien flr zukiinftige Vergabeverfahren beschlief3en.




6. Und jetzt?

Unser Appell

Auch in unserem Bezirk gibt es viel zu tun. Durch dieses Biindel an Lésungsansat-
zen, welches mit solchen auf Landes- und Bundesebene gekoppelt und gerne durch
weitere ergdnzt werden kann, soll ein gradueller Wandel zu einem klimagerechten
Stadtteil gestaltet werden.

Diese Forderungen sind als Ergénzung und Spezifizierungen fiir unseren Bezirk zu
den Forderungen von FFF-Berlin entstanden, die ihr hier findet:
https://fridaysforfuture.berlin/forderungen/

Wir appellieren hiermit an alle Bezirkspolitiker:innen, das Verwaltungspersonal und
die Bevolkerung, sofort alle notwendigen Schritte in die Wege zu leiten, um die Kli-
makatastrophe und ihre Folgen zu verhindern.




